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Cathay 39

Lobster-henked ovat korkea
keulakansi ja suuri avotila,
jota katon lippa suojaa
ajoviimalta.

nsisilmaykselld Cat-
hay 39 ei tuo mieleen
suomalaista venetta.
Linjoissa on vieraut-
ta, olemus tyylikkyydesséan on
jotenkin valimerellinen, ja ko-
ko on varsin suuri kotimaiseksi
moottoriveneeksi.

Suomessa vene kuitenkin on
syntynyt, Pernajassa tarkalleen
ottaen. Sinne perustettiin reilu
vuosi sitten uusi veistamd, Cat-
hay Yachts, joka kaikessa hiljai-
suudessa on veneen rakentanut.
Vesille se saatiin heindkuussa
2009, ja siitd lahtien veneelld on
ajettu kdytdnnon testiajoa pitkin,
poikin Suomenlahtea.

Kyseessé on vasta ensimmai-
nen yksild, siis pitkalti koemalli.
Hanke on niin erikoinen, etta si-
t4 on syyta vilkaista tarkemmin
jo tdssd vaiheessa. Vastaavan
veneen valmistajia kun ei 1dydy
ihan lahinaapureistakaan.

Cathay Yachts on uusi kotimainen veistdmé, jonka esikoisvene on
kesén ajan liikkunut testiajossa Suomenlahden vesilla. Seké vene etta
veistimoén niakemykset siséltavét joukon tuoreita, kiinnostavia ajatuksia.
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Lobstereista
mallia

Cathayn isa ja veistamon omis-
taja on Antti Alestalo. Han kertoo
veneen idean muhineen mieles-
sa jo hyvinkin vuosikymmenen
verran.

CATHAY YACHTS

— Kaipasin tilavaa ja tukevaa
matkavenettd 4-6 henkildlle,
Alestalo muistelee.

Katse suuntautui merta edem-
mas, ja miellyttavia malleja vai-
kutti Idytyvan lobstertyylisista
veneista.

Tyylisuunta on nimetty Poh-

jois-Amerikan itarannikolla hum-
merinkalastuksessa kaytettyjen
veneiden mukaan. Niiden apaja-
paikat ovat avoimen Atlantin reu-
nan matalikoilla, ja veneet ovat
tydn mukaisia.

Avotila on suuri pyydysten k&-
sittelya varten, ajohyttiin ja sa-

lonkiin mahtuu koko miehistd
suojaan pahalta saaltd. Merikel-
poisuus on tarked tekija, silla
vaikka huonolla saalld ei pyyntiin
ldhdetd, sellaisessa pitaa pystya
turvallisesti palaamaan kotisata-
maan.

Lobsterit toki muuttuivat, kun
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niitd ryhdyttiin rakentamaan hu-
vikdyttdon. Lastiruumat ja syvat
pilssit pienenivat. Uppoumarun-
ko muuttui V-pohjaksi ja koneet
kasvoivat, jotta matkavauhti saa-
tiin korkeammaksi. Sisustus koki
perinpohjaisimman muutoksen
karusta tyotilasta viihtyiséksi lo-
ma-asunnoksi. Vaihtoehtoja oli
helppo sijoittaa, kun tilaa riitti.
Viime vuosina lobstertyylisten
huviveneiden suosio on ollut voi-
makkaassa kasvussa Valimeren
maissa, etenkin ltaliassa.

Korkeat siséatilat

Ulkoisesti lobster-henki nakyy ve-
neen linjoissa. Ne ovat pddosin
Alestalon omaa kasialaa, vaikka
viime silauksen onkin antanut
Kamu Strahlmann, yksi maan
tunnetuimmista venesuunnitte-
lijoista.

Korkea, lahes pysty keula on
ehtaa lobsteria. Parras jatkuu pit-
kalle korkeana ja laskee loivasti
kohti peraa. Juuri keulan korke-
uden ansiosta kajuuttarakenteet
nayttavat suhteellisen matalilta,
vaikka sisalla on kauttaaltaan hy-
vinkin reilu seisomakorkeus. Sa-
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Salonki on suuri ja ndkyvyys vapaa kaikkiin suuntiin. Poyté
laskeutuu niin, ettd sohvaryhmaésta saa parivuoteen yévieraille.

moin katteen lippa avotilan ylle |

on toteutettu perinteen mukaan
kaartuvin kannakkein.

Tyylikkyyttéd auttaa puhdaslin-
jaisuus. Musta runkovari sopii ve-
neeseen hyvin, sitd vasten val-
koisen ja puun yhdistelma saa
ajohytin ndyttdmaan l&hes pai-
nottomalta. Viivoja eivat riko edes
kaiteet, silla niitd on vain tarttu-
makahvoina hytin katolla.

— Oikeastaan vain kerran on
tullut tilanne, jossa olisin kaivan-

(=]

nut kannelle kaiteita, Alestalo sa-

noo.
— Silloin keulan ankkurivinssi
jumitti, ja sitd piti menna selvit-
tamaan aallokkoisessa paikassa.
Silti nailla nakymin tuotantover-
sioon on tulossa kaiteet ainakin
osalle sivukantta.

Vetolaite
voitti akselin

Avotila on suuri. Kalustuksena on

vain penkit etu- ja takalaidoilla, jo-
ten selkedmmaksi ei enda juuri
paase. Uimatasolle kuljetaan rei-
lun kokoisesta ovesta.

Myobs taakse tullaan asenta-
maan ankkurivinssi, mutta sen
sijainti on vield hiukan hakuses-
sa. limeisin kohta vasemmalla ta-
kakannen alla joutunee nimittain
generaattorin asemapaikaksi. Se
on nyt kajuutan takimmaisen
penkin alla, mutta sieltd se siir
retddn melun kannalta viisaasti
kauemmas oleskelutiloista.

Keskelld avotilaa on luukku
suureen ruumaan. Sinne mahtuu
kunnioitettava méaéara varusteita ja
tarvikkeita. Lisda sailytystilaa on
etummaisen penkin alla, mutta
laidat partaiden alla on pyhitet-
ty koysikoukuille seka keksille ja
muille pitkille tarvikkeille.

Takimmaisen penkin selk@no-
jaan on upotettu lokero fendareil-
le, mutta itse penkki nousee ylos
konetilan luukkuna. Moottori on
Volvo Pentan D6, jonka 370 he-
vosvoimaa potkii vettd Duopro-
pin kautta.

Periaatteessa moottorin voisi
sijoittaa edemmaéksi ja kayttaa ak-
selivetoa, miké olisi lobstertyylia




Umpisuomalainen sovellus
on pikkukiuas ja kdédnto-
lauteet, joilla toiletti
muuttuu saunaksi.

paremmin noudattava tapa. Ales-
talo kuitenkin tunnustautuu heti
vetolaitteiden kannattajaksi.

— Hyotysuhde ja késiteltévyys
on naissa niin monta kertaa to-
dettu akselivetoa paremmaksi,
han toteaa.

Satamamanddvereitd helpot-
tamaan on pitkdssad veneessa
myos paikallaan keulapotkuri.

Keulakajuutassa
on parivuoteen
lisaksi nojatuoli

ja reilu vaate-
kaappi. Seinien
karneeraus viimeis-
telee tunnelman.

Tuntuvan valja
Salonki-ohjaamossa tilojen val-
jyys hakellyttad. Mittaa hytilld on
hyvinkin kolmisen metrid kanttiin-
sa. QOikealla edessa on ohjaamo
ja sen takana seinaa vasten tii-
vis pentteri: kaksi rst-pesuallasta,
kaksilevyinen liesi ja uuni.

Cathay 39

Pentteri on
kompakti.
Tyétasoa on
niukasti, mutta
sdilytystilaa on
lisda sohvaryh-
maén pdadyn
vetolaatikoissa.

Kéytannossé koko tila keski-
linjasta vasemmalle on pyhitet-
ty sohvaryhmille. Poytataso sen
keskelld on laskettavissa alas tila-
paiseksi vieraspediksi.

Salongin etuosasta laskeudu-
taan varsinaisiin makuutiloihin.
Keulassa on paahytti, varustet-
tuna parivuoteella, nojatuolilla ja
vaatekaapilla. Seinia peittaa tiikki-
karneeraus, mika nostaa tunnel-
maa pari pykalaa elegantimmaksi
kangasverhouksiin ndhden.

Vasemmalla on toinen makuu-
hytti. Sielld punkat ovat kahdessa
tasossa, eivat kuitenkaan suora-
naisena kerrospetind. Sielldkin on
vaatekaappi, mutta pukeutumisen
vaatima istuskelu tapahtuu ylem-
méan punkan paadyssa. Karneera-
us toki peittaa seinaa taallakin.

Oikealla laidalla on toiletti — jon-
ne on saatu sovitettua myos sau-
na. Onpas sittenkin suomalais-
vene, tuota eivat varmasti keksi
enempéa valimerelliset kuin jen-
kitkaan!

Avainsana
on vakaus

Vaikka Cathay 39 nousee puhtaa-
seen liukuun, sen ajo muistuttaa
paljon puoliliukuvan kulkua. Run-
gon pituus ja terdvasti leikkaava
keula auttavat suuntavakaudessa
hitaasti ajettaessa. Vauhdin kas-
vaessa koko vene nousee ylem-
maksi vedessa, eikd havaittavaa
liukukynnysté ole. Huippunope-
uksilla ajetaan varsin pitkalla ve-
silinjalla, joten kyyti on pikem-
minkin jyhkedn rauhallista kuin
eloisan kevytta.
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Cathay 39

Ikkunan edusta on mattaharmaa heijastusten vihentiamiseksi. Hallintalaitteet ovat hyvin esilli. Matkaveneiliji antaa plussan
kunnon kyynértuesta kaasukédelle. Liukukynnysté ei juuri havaitse, joten kuskin ndkyvyys eteen séilyy kaikilla nopeuksilla.

—Tavoitteena oli alunperin, etta
veneelld voi valita sopivan nope-
usalueen kuskin maun eikéd run-
gon halun mukaan, Alestalo ker-
too. Kayttokokemukset viittaavat
tavoitteeseen paastyn.

Tarkkoja kulutusmittauksia ei
vield ole tehty, arvioita vain. Ales-
talo kertoo niiden perustuvan Vol-
vo Pentan moottorikohtaisiin tau-
lukoihin, joiden mukaan edullisin
nopeus asettuu 2 100 kierrok-
seen minuutissa. Silloin nope-
us on 17 solmua ja mailikulutus
laskennallisesti 1,3 litran tuntu-
massa. Mukavimmaksi on todet-
tu noin 23 solmun matkavauhti,
jolloin kulutus kasvanee parilla
desilld, kun kierrokset nousevat
2 600:aan minuutissa.

Tulokset tosin muuttuvat vie-
1a. Nyt potkurina on Volvo Pentan
Gb, mutta se tullaan vaihtamaan
G4:aan, jotta koneen huippukier
rosluku saadaan nousemaan suo-
situsalueelle. Nyt siita jdadaan
parin sadan verran.
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Volvo Pentan D6:n ympirilld on huoltomiehelle hyvin tilaa.

Pohjan V-kulma peréssa on 17
astetta. Kun palteetkin ovat mel-
ko leveat, ei trimmitasoille ole
ilmennyt tarvetta. Sellaiset kui-
tenkin veneessa on, Volvo Pen-
tan QL:t.

— Ei uskallettu olla laittamatta,
Alestalo hymahtaa.

Protoveneestd tuli melko pal-
jon odotettua kevedmpi. Vesilinja

A 58007

asettui suunniteltua alemmaksi,
ja painopiste edemmaksi. Siksi
palteet ovat paikallaan ollessa
jopa kokonaan irti vedesta. Lai-
turissa niistd lahtee nyt melkoi-
nen liplatus. Tilannetta on tar-
koitus muuttaa jo testiveneessa
generaattoria ja vesitankkia siir
tamalla seka laskemalla palteita
hieman.

Nykyisellaankin tilanne muut-
tuu vauhdin kasvaessa ja peran
painuessa runkoaaltoon.

Runko vaikuttaa tukevalta ja hy-
vin tehdyltd. Helindita ja runkoaa-
nia ei esiintynyt, tosin eipa testi-
ajoon juuri aallokkoa osunutkaan.

Syntyy ilman
muotteja

Rungon ja koko veneen valmis-
tusmetodia on harvemmin moot-
toriveneissa sovellettu. Cathayt
valmistetaan nimittain ilman
muottia, tavallaan yksityyppive-
neina.

Todellisuudessa ei aivan yksi-
tyyppeina, silld mallikaaria kylla
kaytetaan. Niiden paélle kootaan
divinycell-levyt, jotka sitten lami-
noidaan kasin molemmin puoli
sandwich-rakenteeksi. Samalla
tavalla tehdaan sekd runko ettéd
kansi, kuten kaikki muutkin osat.

Tapaa sovelletaan kylld usein-
kin juuri protovaiheessa, mutta
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Selkeydeltéiin kiitettavan avotilan keskelld on luukku suureen

ruumaan. Partaiden alla on koukut kéysille ja kekseille.

Cathaylla ei ole aikomusta tois-
taiseksi siirtya lainkaan muottila-
minointiin, kuin korkeintaan joi-
denkin komponenttien osalta.
—Ty0 kavi itse asiassa yllatta-

van sujuvasti nainkin, Alestalo |

perustelee muotittomuutta.
- Tarvittaisiin pitempi sarja ve-
neitd ennen kuin muotin hinta

kannattaisi, han jattaa silti taka- |

portin raolleen.
Mutta Cathayllapa ei olekaan

pyrkimysté pitkiin sarjoihin. Tas- |

sa lienee suurin ero muihin veis-
tamaihin. Tarkoitus on pysya pie-
nend, 6-8 henked tyollistavana
veistdmona. Sopivaksi tahdiksi
lasketaan noin kaksi venetta vuo-
dessa. Valitulla rakennustavalla
nama kaksi voidaan sitten raata-
|0ida erittdin tarkasti asiakkaan
toiveiden mukaiseksi, kun edes
vélilaipioiden paikat eivat sido si-
sustussuunnittelun kasia.

Tervetullutta
ajattelua

Cathay 39 on iso vene. Olisi help-
po tuhahtaa, ettd kai sitd nyt saa
valjyyttad yhdelle perheelle, kun
paatilla on pituutta tusinan metria
ja leveyttd ldhes nelja. Tottahan
sekin, mutta pienelld pohdinnalla
tuhahduksen voi vaihtaa hatun-
nostoon.

Kunnia kuuluu siita, etta veista-

molld on ollut malttia tehda juu-
ri se, mité pitikin tehda. Vene on
nyt eittdmatta valjasti asuttava
suunnitellulle kayttajamaaralleen,
ilman ensimmaistakaan esiin tai
piiloon viéliaikaisesti kdannetta-
vaa kikkaseinaa, -tikasta tai -ta-
soa. Se jos miké on toimivuutta.

Vene on myds tyylikés. Mate-
riaalit ovat korkealaatuisia — lami-

naatin hartsikin epoksia - ja tilat |

elegantin selkeitd. Se helpottaa
paitsi kdyttoa, myos huoltoa ja
siisting pitémista.

Naina kompromissien, suhmu-
rointien ja sopupelien aikoina on
erittdin raikasta tavata vene, jo-
ka ei tadhtaa keskinkertaisuuteen.
Kaikkea-kaikille -konsepti on jo
riittévan yleinen.

Toisissa kasissa runkoon olisi

sovitettu kaksi, kolme pikkuhyt- |
tid lisaa, yldohjaamo, targakaa- |

ri uisteluvarustukselle, taavetit
apujollalle ja "monimuotoinen”
kuomujarjestelma koko komeu-
den peitoksi.

Lopuksi olisi leikattu pituudes- |
ta muutama metri pois ja ryhdyt- |

ty kiittelem&an monipuolisuutta
kokoon nahden, ahtaissa valikois-
sa kyykistellen.

Tervetta itsekritiikkia taas on
se, etta asiakkaille annetaan mah-
dollisuus esittaa toiveitaan tilajar

.

Kun ankkuria tarvitaan, se nostetaan telineineen ylés boksista.
Kun se on piilossa, ei keulaan jada torréttamaan metalliosia.

Kulku kajuutan
ohi on helppoa
leveillid kannella.

jestelyistd — valmistajan
omasta mielesta paras
nakemys ei valttamatta
sovi kaikille. One Off -tekniik-

ka antaa mahdollisuuden ottaa
huomioon nimenomaan todellisia
toiveita eika vain verhon varin va-
lintaa. Téssé kokoluokassa nimit-
téin mahdollisuuksia riittaa.

Tassa hintaluokassa puoles-
taan asiakasta on syyta kuun-
nella. Protoveneen hinnaksi
esitetdadn 377 000 euroa ilman
alv:ia, jolloin loppuhinnaksi
meikalaisilla markkinoilla tulisi
460 000 euroa. O

Cathay 39

Pituus 12,00 m

Leveys 3,90 m

Syvdys 1,10 m

Paino 4 500 kg
Vesitankki 300 |
Makuusijat 4 + 2
Henkil6luku 15
MoottoriVolvo Penta D6,
370 hv diesel
Polttoainesailio 680 |
Hinta 377 000 € + alv.
Valmistaja Cathay Yachts,
Pernaja, www.cathayyachts.fi
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